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Frachtraumboden fOr ein Flugzeug und Verfahren zu dessen Montage 

Beschreibung 

Die Erflndung betrlfft einen Frachtraumboden fUr eIn Flugzeug sowie eIn Verfahren zu 
dessen Montage. 

Aus der DE 196 27 846 Al (US 5,927,650), der DE 197 20 224 Al (US 6,125,984), der 
EP 0 649 802 Al, der US 4,807,735 Oder der US 3,612,816 sind Frachtraumboden fUr 
den Frachtraum eines Flugzeugs bekannt, be) denen Paneele oder derglelchen flSchlge 
Bodenelemente zum Befestlgen von Rollenelementen, Kugelelementen, Rlegelelemen- 
ten, PDUs oder derglelchen Funktlonselementen vorgesehen sInd, die auf einem 
flachen Boden eInes Flugzeugs oder auf Floorbeams oder derglelchen StQtzelementen 
zum AbstQtzen der Bodenelemente montlert sInd, wobel die StQtzelemente mit eInem 
Kfirper oder einer Haut des Flugzeugs verbunden sind. Die bekannten Frachtraum- 
bdden werden dabel derart montlert, dass zunSchst der Kdrper oder die Haut des 
Flugzeugs, also der Rumpf mitsamt den StQtzelementen aufgebaut und danach die 
Bodenelemente an den StQtzelementen im Flugzeug-Frachtraum montiert werden. 
AbschlleBend werden die Funktionselemente eingebaut und die Leitungsverbindungen 
(Steuerleitungen, Hydraulikleltungen, EntwSsserungsleltungen oder derglelchen) 
angebracht. Der Arbeltsaufwand 1st hoch, bzw. die Montagearbelten sind sehr um- 
stSndlich, zumal sle In der Enge des Frachtraumes vorgenommen werden mQssen. Auf 
Grund dieser kompllzierten Vorgehenswelse und der elngeschrankten Arbelts- und 
HandhabungsmSgllchkelten kSnnen darQber hinaus lelcht Fehler auftreten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Frachtraumboden sowIe ein Verfah- 
ren zu dessen Montage auftuzelgen, wodurch eine Arbeitserlelchterung und Verrlnge- 
rung von Fehlermogllchkeiten bel der Montage sichergestellt wird. 
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Diese Aufgabe wird durch einen Frachtraumboden fQr einen Frachtraum eines Flug- 
zeugs gel6st, umfassend Paneele oder derglelchen fiachlge Bodenelemente zum 
Befestlgen von Rollenelementen, Kugelelementen, RIegelelementen, PDUs oder 
derglelchen Funktlonselementen, Floorbeams oder derglelchen StUtzelemente zum 
5 AbstOtzen der Bodenelemente an und zum Verblnden mit einem Kdrper oder einer 
Haut des Flugzeugs, wobel die Bodenelemente mIt den StQtzelementen als vorgefertlg- 
te Bodenmodule fest verbunden und die Bodenmodule In das Flugzeug einbaubar sind. 

VerfahrensmSBIg wIrd die Aufgabe durch ein Verfahren zur Montage eInes Fracht- 
raumbodens fiir einen Frachtraum eInes Flugzeugs geldst, umfassend die Schritte: 

- Befestlgen von Paneelen oder derglelchen flSchlgen Bodenelementen zum Be- 
festlgen von Rollenelementen, Kugelelementen, RIegelelementen, PDUs oder 
derglelchen Funktlonselementen an Floorbeams oder derglelchen StQtzele- 

15 menten zum AbstUtzen der Bodenelemente an und zum Verblnden mIt eInem 

K6rper oder eIner Haut des Flugzeugs derart, dass die Paneele mIt den StQtz 
elementen vorgefertlgte und einheltllch handhabbare Bodenmodule Widen, 

- Einheben eInes Bodenmoduls In den Frachtraum und 



20 




- Befestlgen der StQtzelemente am K5rper oder der Haut des Flugzeugs. 



EIn wesentllcher Punkt der Erflndung llegt somit darin, dass die StUtzelemente, 
Insbesondere Floorbeams nunmehr nicht mehr als Telle des Flugzeugrumpfes betrach- 
25 tet werden, an denen die Bodenelemente Innerhalb des Flugzeugs befestlgt werden. 
VIelmehr werden die StQtzelemente bzw. Floorbeams als Elemente des Frachtraumbo- 
dens betrachtet, die zusammen mIt den Bodenelementen Bodenmodule bllden und die 
dann Insgesamt In vorgefertlgtem Zustand In das Flugzeug bzw. In den Frachtraum 
einbaubar sind. Auf diese Welse wIrd die Montage nlcht nur sehr viel einfacher, es 
30 k5nnen vielmehr die Bodenmodule auBerhalb des beengenden Frachtraums gut 

zugangllch aufgestellt und bis zur gewQnschten Aufbaustufe montlert werden, so dass 
sich Fehler vermelden und in vielen Fallen soger vollstSndig andere (z. B. automatl- 
sierte und von Robotern durchgefiihrte) Montagemethoden verwenden lessen, die 
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Innerhalb des Frachtraums nicht anwendbar wSren. Es sind auch Stelien unterhalb der 
Bodenelemente zugSnglich, die be! den In konventloneller Welse aufgebauten Fracht- 
raumbdden bzw. In konventlonellen Montagemethoden gar nIcht zugSngllch waren. 

5 Vorzugsweise werden die Funktlonseiemente am Bodenelement der Bodenmodule 
montlert, so dass eine nachtrSgllche Montage Innerhalb des Frachtraums nIcht mehr 
notwendig wird. Insbesondere werden elektrlsche und/oder mechanlsche Steuer- 
elnrlchtungen, z. B. Daten-Bus-Elnrlchtungen zum Ansteuern der Funktlonseiemente, 
Insbesondere der PDUs vor-gesehen und mit den Funktlonselementen verbunden, was 

• auBerhaib des Frachtraums deshalb besonders einfach geschehen kann, well eIne 
ZugSngHchkelt von unten Jederzelt gewShrleistet 1st. 

Es sInd vorzugsweise Obergabestecker Oder derglelchen Ubergabeverblndungselnrlch- 
tungen vorgesehen und derart an den Bodenmodulen angebracht, dass sle mit 
15 korrespondierend geformten Obergabeverblndungseinrichtungen elnes benachbarten 
Bodenmoduls verbindbar sind. Es stellt somit jedes Bodenmodul eine In sich geschlos- 
sene Funktlonselnheit dar, die nach dem EInheben in den Frachtraum mit dem dort 
schon vorgesehenen Bodenmodul verbindbar bzw. an dieses ankoppelbar ist. 

20 Vorzugsweise sInd Abschnltte von KabelkanSlen, Hydraulikleitungen, Wasserieitungen, 

• Stromleltungen oder derglelchen Leitungselnrichtungen in den Bodenmodulen derart 
vorgesehen, dass sle mit gleichartigen Leitungselnrichtungen benachbarter Boden- 
module Gesamt-Leitungssysteme bliden, wenn die Bodenmodule im Flugzeug montlert 
sInd. Auf diese Welse bilden die Bodenmodule gleichzeltig auch Abschnltte der 
25 Leitungselnrichtungen, wobel Abzwelge zur Verbindung mit vorbestimmten Stelien der 
Paneele und/oder der Funktlonseiemente vorgesehen sind, wenn dies gewUnscht Ist. 
Dadurch wird der Aufbau von Leitungssystemen innerhalb des Flugzeugs erhebllch 
erielchtert. 

30 Vorzugsweise sInd Montageelemente an den Bodenelementen zum mechanlsch fest^n 
Verblnden von benachbarten Bodenelementen bei oder nach der Montage im Flugzeug 
vorgesehen. Es Ist auf diese Welse moglich, die Bodenelemente zu einer festen, 
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stabllen und stelfen FlSche zu verblnden, welche dem gesamten Flugzeug erh5hte 
Stabllltat verlelht und den Frachtraumboden erhebllch verstSrkt. 

Vorzugswelse sind In den Bodenelementen Inspektlons- Oder MontageSffnungen 
vorgesehen, Dber welche ein Bllgenraum unter den Bodenelementen zugSngllch 1st. 
Zum VerschlleBen dieser Gffnungen sInd Bodenelementabschnltte vorgesehen. Auf 
diese Welse 1st es mttgllch, auch nachtragllch Innerhalb des Bllgenraums Montagear- 
belten durchzufQhren. Die Bodenelementabschnltte zum VerschlleBen der 6ffnungen 
sInd vorzugswelse mittels Schnellverschlusselnrlchtungen an den Bodenelementen 
befestigt, so dass das Offnen sehr leicht und schnell erfolgen kann. 

Die Bodenelemente umfassen vorzugswelse Dlchtungselnrlchtungen zum Abdichten 
eines Raumes oberhalb der Bodenelemente gegenUber einem Raum (bzw. dem 
Bllgenraum) unterhalb der Bodenelemente. Dieses Abdichten geschleht zum EInen 

15 gegenUber FIQsslgkelten, z. B. Wasser, das mit eingeladenen Contalnern in den 

Frachtraum eingetragen wird, zum Anderen gegenOber Gasen, wie sie zum Loschen 
von Feuer verwendet werden, so dass der Frachtraum (ggf. auch der Bllgenraum) zum 
Erstlcken von Feuer mit eInem Inerten Gas gefullt werden kann. DIese Dichtelnrichtun- 
gen sInd besonders einfach (z. B. In Form einer aufgesprltzten Schicht) anzubringen, 

20 da die Bodenmodule ja auBerhalb des Frachtraums montlert und darum von unten 
zugSnglich sInd. 

Vorzugswelse werden DIcht-Verblndungselemente zum dichten Verblnden der Boden- 
elementen mit benachbarten Bodenelementen und/oder der Haut des Flugzeugs 
25 vorgesehen. DIese DIchtelemente sind Insbesondere so aufgebaut, dass nach dem 
EInbau eines Bodenmoduls das Bodenelement dieses Moduls mit dem benachbarten 
Bodenelement sowie mit dem Frachtraum abdichtet und eine gesonderte, nachtrSgll- 
che Abdichtung entfallen kann. 

30 Vorzugswelse sInd Entwasserungselnrlchtungen zum AbfOhren von FIQsslgkelten aus 
dem Frachtraum (das wie oben beschrleben eingetragene Wasser) und zum Oberlelten 
der FlOssigkeit in entsprechende Entwasserungselnrlchtungen benachbarter Bodenmo- 
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dule vorgesehen, so dass ein gesondertes Anbringen von Leitungen zum Ablelten des 
Wassers nicht notwendig 1st. 

Die Bodenmodule sind vorzugswelse derart ausgeblldet und an der Haut des Flugzeugs 
befestlgt, dass sle nach dem EInbau In das Flugzeug In beliebiger Relhenfolge wieder 
ausbaubar sInd. Dadurch erglbt sich elne erhebllche Erielchterung bel der Wartung 
bzw. Reparatur des Frachtraumbodens. 

Zur Montage eines Frachtraumbodens fOr den Frachtraum eines Flugzeugs werden 
folgende Schrltte durchgefQhrt: 

ZunSchst werden die fiachlgen Bodenelemente mit den StUtzelementen fest verbun- 
den. Danach werden die so entstandenen Bodenmodule In den Fraclitraum hlnelnge- 
hoben. SclilleBilch werden die StGtzelemente am K6rper oder der Haut des Flugzeugs 
befestigt. Die Funl<tlonselemente werden vorzugswelse an den Bodenelementen vor 
dem Einheben In den Frachtraum befestlgt, was erhebllch lelchter geschehen kann, als 
bel Montage Innerhalb des Flugzeugs. 

Nach dem Einheben der Bodenmodule werden die Steuerelnrlchtungen zum Ansteuern 
der Funktlonselemente, KabelkanSle, HydrauUkleltungen, Wasserleltungen, Stromlel- 
tungen oder derglelchen Leitungselnrlchtungen sowie ggf. vorgesehenen Entwasse- 
rungseinrlchtungen zum AbfUhren von FIQsslgkelten aus dem Frachtraum mIt den 
entsprechenden GegenstQcken (Steuerelnrlchtungen, Leitungselnrlchtungen usw.) 
eines benachbarten, schon Im Frachtraum befestlgten Bodenmoduls verbunden. Durch 
diese Vorgehenswelse sInd auch Tell-OberprQfungen des „wachsenden'' Gesamtsystems 
m5gllch, was die Lokallslerung eventueller Fehler erhebllch erielchtert. Insbesondere 
finden mindestens Telle der genannten Verblndungsschrltte vor dem Befestlgen der 
StUtzeiemente am K5rper oder der Haut des Flugzeugs statt, so dass bfelm Auftreten 
von Fehlern wShrend des Verblndens oder belm Feststellen von Fehlern Innerhalb 
eines Moduls dieses wieder aus dem Frachtraum herausgehoben und durch eIn 
anderes, korrekt gefertlgtes Modul ersetzt werden kann. 
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Bevorzugte AusfQhrungsformen ergeben sich aus den UnteransprQchen sowle der 
nachfolgenden Beschrelbung eines AusfUhrungsbelsplels der Erfindung, das an Hand 
von Abbildungen nSiher eriautert wird. HIerbel zeigen 

- Fig, 1 eine perspektlvlsche Teildarstellung mit einem Bodenmodul vor der Monta- 

ge, 

- Fig. 2 eIne Darsteilung Shnllch der nacli Fig. 1 jedocli mit eingebautem Bodenmo- 

dui, 

- Fig. 3 eine perspeictlvlsche Scliemadarstellung eines Bodenmoduls von unten und 

- Fig. 4 eine perspelctivlsclie Teildarstellung eines Details eines Bodeneiements. 

In der nachfolgenden Beschrelbung werden fur gleiche und gieich wirlcende Telle 
dieselben Bezugszlffern gewahlt. 

GemSB Fig. 1 schlleBt ein Korper bzw. eine (AuBen-) Haut 1 eines Flugzeugs In selnem 
unteren Tell einen Frachtraum 2 ein, in welchem Bodenelemente 51 einen Frachtraum- 
boden bllden, unter dem sich eIn Bilgenraum 4 beflndet. Die Bodenelemente 51 sind 
an Stutzelementen, sog. Fioorbeams 16 befestigt, die wiederum an der Haut 1 des 
Flugzeugs befestigt sind. 

Auf bzw. an den Bodeneiementen 51 sind Funlctionseiemente fur die Beforderung und 
das Verzurren von Ladung angebracht, namlich Roilenelemente 11, Kugeielemente 12, 
Riegelelemente 13, und Rollenantriebselnhelten, sog. PDUs 14, wie dies aus den 
eingangs genannten Druclcschriften bekannt ist. 

Die Bodenelemente 51 werden zur Herstellung des Frachtraumbodens auBerhalb des 
Flugzeugs an den Fioorbeams 16 derart befestigt, dass sich Bodenmodule 50 ergeben, 
die entweder einen Tell der Brelte, vorzugsweise aber die gesamte Breite des endgOI- 
tigen Frachtraumbodens aufwelsen. 
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Wie aus Rg. 3 ersichtlich sind die Bodenelemente 51, die an den Floorbeams 16 (bzw. 
unigekehrt) befestigt sInd, bet dieser Montage auBerhalb des Flugzeugs mit Steuereln- 
rlchtungen 20 versehen, welche Qber Abzwelge 28 mIt den an einem Bodenelement 51 
montierten Funktlonselementen, Insbesondere PDUs 14 verbunden sind, um diese In 
Ihrer Funktlon zu steuern. 

Die Bodenelemente 51 welsen welterhin Inspektlonsdffnungen 34 auf, welche durch 
Bodenelementabschnltte, die Klappen 35 bllden, verschlleBbar sInd. Zum VerschlleBen 
sInd SchnellverschlQsse 38 vorgesehen. 

Die Bodenelemente 51 sInd vvelterhin mit Dicht-Verblndungselementen 43 und 44, 
z. B. Dlciitiippen aus Elastomer derart ausgestattet, dass einerseits eine Abdichtung 
gegenQber der Haut 1 des Flugzeugs (durch die DIcht-Verblndungselemente 43) und 
andererselts gegenQber nach dem Einbau benachbarten Bodenelementen 51' (siehe 
Rg. 1) gewahrlelstet wird. 

Wie aus Fig. 4 ersichtlich sind die Bodenelemente 51 bzw. die Bodenmodule 50 
welterhin mit Stromleltungen 27 versehen, welche mittels Obergabesteclcern 21 mit 
entsprechenden Leitungen von benachbarten Bodenelementen 51' bzw. Bodenmodulen 
50' verbindbar sind, so dass sich durchgehende Strange bilden. 

Welterhin sind Kabeli<an§le 23, IHydraulikleitungen 25, Wasserleitungen 26 und 
Stromleltungen 27 fUr verschiedene Zwecke vorgesehen, wie sie tibiicherweise in 
Flugzeugen vorhanden sind. Auch hier sind vorzugsweise (nicht gezeigte) Obergabe- 
stecker oder dergleichen Verbindungselemente vorgesehen, um diese Leitungen und 
KanSle mit entsprechenden Leitungen und KanSlen benachbarter Bodenmodule 50' zu 
verbinden. Glelches gilt auch fUr die an sich bekannten EntwSsserungsleitungen 46, 
welche zum AbfUhren von Wasser dienen, das in den Frachtraum eindrlngt bzw. mit 
dem Frachtgut eingetragen wird. 

Die Bodenelemente 51 sind vorzugsweise an ihrer Unterselte Qber aufgespritzte 
Schlchten, Folien oder dergleichen Dichtelnrichtungen 40 derart abgedichtet, dass eine 
vorzugsweise gasdichte Abdichtung zwischen der Oberseite und der Unterselte der 
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Bodenelemente 51 entsteht, so dass Ldschgas, welches in den Frachtraum 2 elngelei- 
tet wird, nicht durch den Bilgenraum 4 entwelchen kann. Die Bodenmodule 50 sind 
also im Wesentlichen vollstandig vormontiert, wobel nach der Vormontage aucli schon 
(nocli auBerlialb des Flugzeugs) Testldufe eifolgen IcOnnen, urn z. B. die Icorrelcten 
5 Leitungsverbindungen und Funlctlonsfahiglceit der Funktionselemente, insbesondere 
der PDUs absclinittsweise testen zu IcOnnen. Weiterhin ist es auch mOgllcli, elelctronl- 
sche Steuerbaugruppen In die l^odule einzubauen, welche fOr die ansteuerbaren 
Funl<tionselemente, insbesondere fOr die PDUs, ^zustSndig"^ sind. Dies erieiclitert den 
Aufbau und auch die TestlSufe auBerhalb des Frachtraumes. 

Die so vormontlerten Bodenmodule 50 werden dann, wie In Fig. 2 gezelgt, in das 
Flugzeug eingesetzt und Qber die Floorbeams 16 mit dem Kdrper 1 des Flugzeugs 
verbunden. Dadurch erglbt sich Abschnitt nach Abschnltt der gesamte Frachtraumbo- 
den. 

15 

SelbstverstSndllch ist es auch mSgilch, in klelneren oder groBeren Bauelnhelten zu 
arbelten, je nachdem, wIe groB und handlich bzw. unhandlich die EInhelten sind. 
Vorzugswelse werden Jedoch den Frachtraumboden In seiner Querrichtung vollstandig 
blldende Module 50 vorgesehen, so dass die Floorbeams 16 nahtios ausgebildet und 
20 damit mit hdchster StabllltSt fertlgbar sind. 
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Frachtraumboden fUr ein Flugzeug und Verfahren zu dessen Montage 



PatentansprQche 



1. Frachtraumboden fUr einen Frachtraum (2) eines Flugzeugs, umfassend 

Paneele oder derglelchen fiachlge Bodenelemente (51, 510 zum Befestlgen von 
Rollenelementen (11), Kugelelementen (12), RIegelelementen (13), PDUs (14) oder 
derglelchen Funktlonselementen, 

Floorbeams (16) oder derglelchen StUtzelemente zum AbstOtzen der Bodenelemen- 
te (51, 510 an und zum Verbinden mit einem Kdrper oder einer Haut (1) des Flug- 
zeugs, 

dadurch gekennzelchnet, dass 

die Bodenelemente (51, 510 mIt den Stutzelementen (16) als vorgefertlgte 
Bodenmodule (50, 500 fest verbunden und die Bodenmodule (50, 500 In das Flug- 
zeug einbaubar sind. 

2. Frachtraumboden nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, dass 

die Funktlonselemente (11-14) am Bodenelement (51, 510 der Bodenmodule (50, 
500 montlert sInd. 

3. Frachtraumboden nach eInem der vorhergehenden AnsprUchen, insbesondere nach 
Anspruch 2, 

dadurch gekennzelchnet, dass 

elektrlsche und/oder mechanlsche Steuerelnrlchtungen (20) zum Ansteuern der 
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Funktionselemente, Insbesondere der PDUs (14) vorgesehen und mit den Funktl- 
onsetementen verbunden sirid. 

4. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprQche, Insbesondere nach 
Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

Obergabestecker (21) Oder derglelchen Obergabeverblndungselnrlchitungen vorge- 
sehen und derart an den Bodenmodulen (50) angebracht sind, dass sle mit korres- 
pondierend geformten Obergabeverbtndungselnrlchtungen eines benachbarten 
Bodenmoduls (500 verblndbar sind. 

5. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, dass 

Abschnltte von KabelkanSlen (23), Hydraullkleitungen (25), Wasserleltungen (26), 
Stromleltungen (27) oder derglelchen Leitungseinrichtungen in den Bodenmodulen 
(50) derart vorgesehen sind, dass sie mit gleichartlgen Leitungseinrichtungen be- 
nachbarter Bodenmodule (500 Gesamtleitungssysteme bilden, wenn die Bodenmo- 
dule (50, 500 Flugzeug montlert sind. 

6. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprOche, insbesondere nach 
Anspruch 5, 

dadurch gekennzelchnet, dass 

die Leitungseinrichtungen (23, 25-27) Abzweige (28) zur Verbindung mit vorbe- 
stlmmten Stelien der Bodenelemente (51) und/oder der Funktionseiemente (11-14) 
aufweisen. 

7. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
gekennzelchnet durch 

Montageeiemente (30) an den Bodenmodulen (50) oder Bodeneiementen (51) zum 
mechanisch festen Verbinden von benachbarten Bodenmodulen (500 oder Boden- 
eiementen (510 bei Oder nach der Montage im Flugzeug. 
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8. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
g e k e n n z e i c h n e t durch 

mittels Bodenelementabschnltten (35) verschlieBbare Inspektlons- und/oder Mon- 
tagedffnungen (34) in den Bodenelementen (51) zur Zuganglichmachung eines 
Bilgenraumes (4) unter den Bodenelementen (51). 

9. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprQche, insbesondere nach 
Anspruch 8, 

dadurch gekennzelchnet, dass 

die Bodenelementabschnltte (35) mitteis Schnellverschlusselnrlchtungen (38) an 
den Bodeneiemente (51) befestigbar sind. 

10. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Bodeneiemente (51) Dichteinrichtungen (40) umfassen zum Abdichten eines 
Raumes oberhalb gegenUber einem Raum unterhaib der Bodeneiemente (51). 

11. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
gekennzeichnet durch 

Dicht-Verbindungselemente (43, 44) zum dichten Verbinden der Bodeneiemente 
(51) mit benachbarten Bodenelementen (510 und/oder der Haut (1) des Flug- 
zeugs. 

12. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
gekennzeichnet durch 

Entw§sserungselnrichtungen (46) zum Abfiihren von FIQssigkelten aus dem Fracht 
raum (2). und zum Oberleiten der Flusslgkeit in entsprechende EntwSsserungseln- 
richtungen benachbarter Bodenmodule (500 • 

13. Frachtraumboden nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Bodenmodule (50) derart ausgebildet und an der Haut (1) des Fiugzeugs 
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befestlgt sind, dass sle nach dem Einbau In das Flugzeug In beliebtger Relhenfolge 
wieder ausbaubar sInd. 

14. Verfahren zur Montage elnes Frachtraumbodens fUr einen Frachtraum eines 
Flugzeugs umfassend die Schritte: 

- Befestigen von Paneelen oder derglelchen fiachen Bodenelementen zum Befes- 
tlgen von Rollenelementen, Kugelelementen, Rollenelementen, PDUs oder der- 
glelchen Funktlonselementen an Floorbeams oder derglelchen StOtzelementen 
zum AbstQtzen der Bodenelemente an und zum Verblnden mit elnem Kdrper 
Oder einer Haut des Flugzeugs derart, dass die Bodenelemente mIt den StOtz- 
elementen vorgefertlgte und einheltllch handhabbare Bodenmodule bllden; 

EInheben elnes Bodenmoduls In den Frachtraum; 

- Befestigen der StQtzelemente am Korper oder der Haut des Flugzeugs; 

- WIederholen der oblgen Schritte, bis der Frachtraumboden fertlggestellt 1st. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, gekennzeichnet durch den Schritt: 
Montage der Funktlonselemente am Bodenelement vor dem EInheben In den 
Frachtraum. 

16. Verfahren nach einem der Anspruche 14 oder 15, 
gekennzeichnet durch 

einen nach dem EInheben erfolgenden Verbindungsschritt 

von Steuereinrlchtungen zum Ansteuern der Funktionselemente, 

von KabelkanSien, Hydraullkleitungen, Wasserleitungen, Stromleitungen oder 
derglelchen Leitungselnrlchtungen; 
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- von Entwasserungselnrlchtungen zum AbfQhren von FIQssigkeiten aus dem 
Frachtraum, 

mit entsprechenden Steuerelnrlchtungen, Leitungselnrlchtungen und Entwasse- 
rungseinrlchtungen eines benachbarten, Im Frachtraum befestigten Bodenmoduls. 

17. Verfahren nach einem der AnsprOche 14-16, Insbesondere nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzelchnet, dass 

mindestens Telle des Verblndungsschrlttes vor dem endgQItigen Befestigen der 
StQtzelemente am Kdrper oder der Haut des Flugzeugs erfolgen. 
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Bel FrachtrSumen In Flugzeugen befestlgt man Paneele oder derglelchen fiachlge 
Bodenelemente an Floorbeams oder derglelchen StQtzelementen, die Im Flugzeug- 
5 kfirper montlert sind. AnschlleBend werden Funktlonseiemente, wie Rollenelemente, 
Riegelelemente oder PDUs montlert und Qber entsprechende Steuerleltungen 
mitelnander verbunden. Zur Verelnfachung der Montage und zur Vermlnderung von 
Montagefehlern wird vorgeschlagen, die Bodenelemente zusammen mit den StQtz- 
elementen als vorgefertlgte Bodenmodule fest zu verblnden und diese Bodenmodule 
10 in das Fiugzeug einzubauen. 
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